5. Utszelepek abrazolasa, jelolése szimbélumokkal

Utszelepek abrazolasa

Az utszelepek egységes abrazolasat a DIN ISO 1219 szabvanyban rogzitették. A szabvany
célja az egységes abrazolasmod, amely alapjan egyértelmiien lathato, értelmezhetd az adott

szelep miikodése.

Fontos! A szimbolumok csak a szelep miikddésére utalnak, és nem tartalmaz informaciot a
szelep kivitelérdl, hogy az iilékes vagy éppen tolattyls szerkezet.

A szelepeket jel6lo szimbolumok alapveto jellemzdi:

o minden egyes kapcsolasi helyzet egy-egy négyzetben van abrazolva
e anégyzetek szama megadja a lehetséges miikodési helyzetek szamat

e az aramlasi utak vonalakkal vannak jelolve
e az 4ramlasi irdnyok jeldlése nyilakkal torténik

o azart csatlakozasok jelolése keresztiranyu vonallal lezart

e a csatlakozasok sorszamozottak

o szimbolumokkal jeldljiik a szelepmiikodtetést, valamint a helyzetstabilitasra utalo

informacidkat

Az 1tvalté szelepek jelolése a munkaagi csatlakozonyilasok szama (a vezérldcsatlakozasokat

nem szamitva) és a mikodési helyzetek szama szerint torténik:

[csatlakozasok szama] / [miikodési helyzetek szama]
Példaul:
3/2-es utszelep (ejtsd: "hdarom per kettes'")

A szelepnek 3 munkadgi csatlakozasa és
2 miikddési helyzete van.

Csatlakozdsok szama

Minden egyes kapcsolési helyzet egy-egy négyzetben van
abrazolva.
A példaban egy 3/2-es alaphelyzetben zart szelep lathato.

Az els6 abran a szelep alaphelyzete lathato.
Az 1-es csatlakozdson csatlakozik a taplevegdre, amely
jelen esetben zart. (kék szinnel  jelolve)
A 2-es csatlakozas a vezérelt -csatlakozas, amely
alaphelyzetben 6ssze van kotve a 3-as kipufogassal. (piros

- Milkédési helyzetek
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szinnel jelolve)
A szelep aktualis kapcsolasi helyzete zold szinnel jelolve.

A masodik abran a szelep miikodtetett helyzete lathato. [}
A szelepet atvaltottuk a masik kapcsolasi helyzetébe. \
Az l-es csatlakozds Ossze van kotve a 2-es vezérelt | T

csatlakozassal. .
A 3-as kipufog6 csatlakozés zart.

Csatlakozasok és mikodési helyzetek szama alapjan a leggyakrabban alkalmazott szelepek:
2/2-es, 3/2-es, 4/2-es, 5/2-es, 4/3-as és 5/3-as utszelepek

T
‘ alaphelyzetben zart

2/2-es utszelep

[ alaphelyzetben nyitott

\ alaphelyzetben zart

3/2-es utszelep

\ alaphelyzetben nyitott

4/2-es utszelep

4
\ /
5/2-es utszelep ‘
- ! )
5
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4/3-as utszelep :}&\ kozéphelyzetben zart
| s ol
1 3
4 2
1
G 7
5/3-as utszelep kozéphelyzetben zart
—_— 'I- _I_ ...... .'l ey
I
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Szelepcsatlakozasok szamozottak, amely utal a csatlakozas funkcidjara.

A jelolések mindig a szelep alaphelyzetére vonatkoznak. Ha nincs ilyen, akkor a jelolések arra
a miikodési helyzetre vonatkoznak, amit a szelep a berendezés alaphelyzetében vesz fel. Az
alaphelyzet az a miikddési helyzet, amelyet a szelep a mikddtetd eréd megsziinése utan felvesz.

Taplevegd 1 P 4 2
Vezérelt csatlakozas 2,4,6 A,B,C /\ 1 l N\
Kipufogas 3,57 R,S, T M\ | T - <2
Vezérld csatlakozés 10, 12, 14 XY, Z 5I 1 3I

Szelepmiikodtetést ¢s helyzetstabilitast abrazold szimbolumok

A szelep funkcidjat jelold szimbdlum kiegészitéseként - a jobb illetve a bal oldalan -
abrazolhatjuk a miikddtetést és szelepvezérlést, valamint a helyzetstabilitasra utal6 jeloléseket.

mechanikus mukodtetésu,

. rugo-visszatéritéses
nyomocsapos

W%

mechanikus mukodtetésu,
gbrgdkaros

légrugo-visszatéritéses

I

W

mechanikus mikodtetést . 1s .. s
’ ] rugoé-, és légrugd visszatéritéses

-
billen6gdrgds ng
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kézi mukodtetési,
nyomogombos

kézi mukodtetési,
kézikaros

kézi mukodtetési,
reteszelt kézikaros (bistabil)

pedal mikodtetési

pneumatikus vezérlési

elektromos, direkt vezérlési

elektromos vezérlési, elfvezérelt

kézi segédmiikodtetés

pneumatikus vezérlésii,
differenciéltolattytis, dominans

Tekintsiik at a gyakorlatban...
Konkrét példakon keresztiil elemezziik a szimbdlumokat.

A példaban szerepld kézi miikodtetésti és pneumatikus vezérlésli szelepek esetén a kétiranyu
aramlés (a szimbolumon kétiranyu nyil jelzi az aramlast) azt jelenti, hogy a levegd mindkét

iranyban aramolhat.

Ez esetben a csatlakozasok igény szerint valtoztathatok. Amennyiben a 1-es tapcsatlakozést

o [

:

D1

pneumatikus vezérlést,

1 differencialtolattyus

mas jelzésekre kotjiik, kiilonbozo szelepmiikodést tudunk alkalmazni.
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Ez a funkcié a HAFNER szelepek egyedi tomitési rendszerének koszonheto.

f

szelep milkodtetése: kézi miikodtetésti (kézi karral)
helyzetstabilitas: bistabil (reteszelhetd karral)
pneumatikus csatlakozasok szama: 5
miukodeési helyzetek szama: 2, tehat 5/2-es szelep

Kézi miikodtetést, 5/2-es, bistabil szelep
Pl.: HVR 520 701

nf—fn
T~}

=
G -

4! e Pneumatikus vezérlésu, 5/2-es,
\ [ [ / monostabil, rugd-visszatéritéses szelep

] /- 'NV PL: P 511 701

513 TR LTS

@ L

szelep miikodtetése: pneumatikus vezérlésii | . W -0k !
helyzetstabilitds: ~ monostabil  (rugo-visszatéritésii) i o =N
pneumatikus csatlakozdsok szama: 5 és 1 vezérld ' o
csatlakozas (14-es jelolés)

mitkddési helyzetek szama: 2, tehat 5/2-es szelep

= 4 2 — Elektromos vezérlésti, elévezérelt 5/3-as
M \ L1 / M szelep, stabil kozépallassal, kozépallasban
zart kivitelben
/D1y rrplt /7 \Jr2 P1: MH 531 701
513

szelep mikodtetése: elektromos vezérlési, elovezérelt,
kézi segédmitkodtetéssel

helyzetstabilitas: 3 allasa, stabil kozépallassal (rugo-
visszatéritésii)

pneumatikus csatlakozasok szdma: 5

miikddési helyzetek szama: 3, tehat 5/3-as szelep

Egyszeriibb alapkapcsolasok

Az aldbbi alapkapcsolasokon keresztiil attekintjik a kiilonféle utszelepek alkalmazasi
lehetdségét.
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A 2/2-es szelepek, nyit-zar szelepek, amelyek nyitjak vagy zarjak a kozeg utjat, amelyek
lehetnek alaphelyzetben zart vagy nyitott kiviteliek. Az aldbbi kapcsolasban két darab
elektromos vezérlésii, alaphelyzetben zart 2/2-es szeleppel (S1, S2) vezéreljiik az egyszeres
mikodtetésit munkahengert (C1).

Ahhoz, hogy a munkahenger pozitiv mozgast végezzen, az S2 szelepet kell milkodtetni. A
vezérld jel hatdsara az S2 szelep atvalt (az I-es csatlakozastol a 2-es felé aramlik a levegd)
mitkddtetve ezzel a munkahengert. A minusz mozgéashoz az S1 szelepet sziikséges miikodtetni.
Ha egyik szelepet sem mukodtetjiik, a dugattyimozgas megall, vagyis a munkahenger
dugattytjat barmilyen helyzetben megéllithatjuk.

A kapcsolas aljan szereplé szimbolum egy levegoeldokészito egység, amely tartalmaz sziirot,
nyomasszabalyozot és olajozot. A munkahengerek kialakitasarol, szimbolummal torténd
abrazolasarol, valamint a levegdeldkészito egységekrol egy késobbi fejezetben lesz szo.
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A 3/2-es szelepeket széleskorlien alkalmazzék a pneumatikus vezérlésekben, amelyek egyik
helyzetiikben toltést végeznek, masik helyzetben légtelenitést. Kapcsolasi allapotuk szerint
alaphelyzetben zart vagy nyitott kivitelliek lehetnek. Az aldbbi kapcsoldsban két kiilonb6zd
vezérlést lathato.

Egy elektromos vezérlést, alaphelyzetben zart 3/2-es szeleppel (S1) vezérliink egy egyszeres
milkddtetést munkahengert (C1). Az S1 szelep a vezérld jel hatdsara atvalt (az I-es
csatlakozastol a 2-es felé aramlik a levegd) és a Cl1 munkahenger pozitiv mozgast végez. A
vezérld jel megsziinésekor az S1 szelep visszavalt és a munkahengerben 1év6 levegd a szelepen
keresztiil leszellézik (a 2-es csatlakozadstol a 3-as felé aramlik a levegd) és a munkahengerbe
épitett rugd a munkahenger dugattytijat alaphelyzetbe allitja.

A kettdsmiikddésti munkahengert (C2) egy pneumatikus vezérlésii 5/2-es monostabil szelep
(Y1) vezérli. Az Y1 szelep vezérlését pedig szintén egy elektromos vezérlésii, alaphelyzetben
zart 3/2-es szeleppel (S2) latjuk el. Az S2 szelep a vezérld jel hatdsara atvalt (az I-es
csatlakozastol a 2-es felé aramlik a levego), amely ezaltal miikodteti az Y1 szelepet, amely
szintén atvalt (az I-es csatlakozastol a 4-es fele aramlik a levegd). Az Y1 szelep pedig
kozvetleniil mikddteti a munkahengert, amely igy pozitiv mozgést végez. A vezérld jel
megszinésekor az S2 szelep leszellozik (a 2-es csatlakozastol a 3-as fele aramlik a levego), az
Y1 szelep a rug6 hatdséara atvalt (az I-es csatlakozastol a 2-es felé aramlik a levegd), aminek
eredményeként a munkahenger negativ mozgast végez és alaphelyzetbe 4ll vissza.
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A 4/2-es és az 5/2-es, valamint a 4/3-as és 5/3-as szelepek a pneumatikus vezérlésekben
hasonld funkciot latnak el. Az alabbi példaban egy-egy kézi miikddtetésti szeleppel (S1, S2)
vezérliink egy-egy kettésmiikodésit munkahengert (C1, C2), amelynek a sebességének a
beallitasahoz fojto-hangtompitot hasznalunk.

A 4/2-es szelepvezérlés (S1) esetén azonos lesz a munkahenger (C1) pozitiv és negativ
mozgasanak a sebessége, mivel a 4/2-es szelepnek egy kipufogo-csatlakozasa van, amelyen
keresztiil a munkahenger cellai fojtva leszelléznek.

Ezzel szemben az 5/2-es szelepvezérlés (S2) esetén a munkahenger mindkét celldja kiilon
kipufog6-csatlakozason keresztiil szellozik le, amellyel igy két fojtd-hangtompitd szelepen
keresztiil kiilon-kiilon beallithaté a munkahenger (C2) pozitiv és negativ mozgasanak a
sebessége.

A fenti példak olyan alapkapcsolasok, amelyeken keresztiil attekinthetjiik a szelepek
alkalmazasat.

A kiilonféle vezérlésekrol, valamint az dsszetettebb kapcsolasokrol egy kévetkezo tananyagban
lesz szo.
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